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4 | Introducti

Cette étude s’inscritdans une
politique globale de réflexion
autour de la réouverture de la
voie ferrée Belfort-Delle, fermée
en 1992.

L’ensemble des réflexions
autour de ce grand projet
d’infrastructure est
essentiellement mené par la
Région Franche-Comté, la SNCF
et RFF. La réouverture de la
ligne TER Belfort-Delle prend
tout son sens depuis la mise en
service de la gare TGV Belfort-
Montbéliard en  décembre
2011.

L’objectif de I’étude suivante,
réalisée par l'agence d'ur-
-banisme du Territoire de

Belfort, est

AUTB - juillet 2014

d’appréhender le futur potentiel
de la ligne TER Belfort-Delle,
afin de déterminer au mieux le
nombre de trains et les horaires
des dessertes quotidiennes qui

seraient mis en oeuvre.

Une premiére partie apporte
les éléments de contexte. Elle
est suivie par une analyses
des déplacements des lycéens,
des actifs et des frontaliers.
Des détails sur les réseaux de
transports publics existants -
notamment le réseau Optymo -
sont apportés dans la troisieme
partie.L’étude se conclue surles
potentiels d'aménagement
sur I’ensemble du territoire
desservi par laligne TER Belfort-
Delle.

Bouchons - Stress  Poliution.

Changez!
Enbus

etentrain,

avec

Pass0K
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Un maillon manquant a valoriser

La réouverture de la ligne
Belfort-Delle s’inscrit dans le
renforcement du maillage

ferré du Nord Franche-Comté.
Lille en moins de 3h ainsi que

) i Strasbourg en moins d’1h30.
Cedernierestcomposéd’une

ligne TER

a Epinal, via

reliant Besancon
Montbéliard,
Héricourt et Belfort, ainsi qu’un

troncon Ouest-Est reliant Belfort

La gare TGV se

d’ailleurs sur la ligne Belfort-

situe

Delle.Cettederniere permettrait
o _ _ de relier Belfort a la Suisse, ol
a I’Alsace via Montreux-Vieux. ) ) )

le réseau ferré est structuré de

_ i maniere arejoindre Delémont et
Depuis 2011, le réseau TER

. plus loin, Bienne et Neuchatel.
du Nord Franche-Comté est
renforcé grace a la ligne a
grande vitesse permettant de

relier Paris, Lyon ou encore
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Des espaces denses a desservir en complémentarité TER-bus

- N K LAUSANNE
MOREZ N

Cartographie :

=
Agence dUrbanisme
du Territoire de Belfort

Avril 2009

ALLEMAGNE

Zone d'accessibilité Zone
routiére d'indécision

45 min.

40 min.

35 min.

30 min.
25 min.
20 min.
15 min.

B Gares
= Tracé dela LGV

= Réseau existant

N
|
9 10 20km
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Le territoire susceptible
d’étre desservi par la ligne TER
Belfort-Delle est plutot dense
(situé juste derriere les deux
agglomérations, contrairement
au reste de I'Aire urbaine a la
densité encore plus basse),
comme cela est visible sur la
carte de la densité d’activité

humaine ci-contre.

La densité de population
de I'ensemble des communes
qui accueillent une gare est de
972 habitants au km2 sur ce
couloir, contre 72 en Franche-

Comté.

Haute-Saéne

SUISSE

Densité d’activité humaine (population + emplois) a I'hectare
B 2a15 [ 30450 Bl 904180
15430 50490 Bl - de 180

Sources INSEE - Données carroyées de population 2009, CLAP 2008, SIRENE 2010

Densité d’activité humaine
dans I’Aire urbaine
(population + emploi)
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Un enjeu : le développement des transports «durables» dans le Nord Franche-Comté

Belfort
Montbéliard
Héricourt

bus+train

. rapide
pratique
simple
_ économique

* se déplacer
dans | Aire urbaine

* Transport 2 la demande Hériva accessible avec Pass ok

= q . . ay Franche-Comté
Brey e R I et | e MR

Pour voyager librement
dans loute I'Aire urbaine
Belfort-Montbéliard-Héricourt
avec un seul litre de transport.

Choisissez la formule qui vous convient

o Pass'Ok journée : 8 €
o Pass'Ok hebdomadaire (du lundi au dimanche) : 18 €
o Pass’Ok mensuel (du 1+ au dernier jour du mois cvil) : 52 €

Selon la formule choisie, Pass'Ok vous permet
d"effectuer un nombre illimité de voyages sur :

@ les lignes des réseaux de transport CTPM et OPTYMO

(y compris la ligne directe Montbéliard-Belfort) ;

@ le transport & lo demande Hériva ;

@ tous les trains TER entre deux des gares suivantes : Bas Evette, Voujeaucourt,
Montbéliard, Héricourt, Belfort, Trois-Chénes, Pefit-Croix, Colombier-Fontaine
et Chévremont.

Les titres Pass'Ok sont disponibles en gare de Belfort, Montbéliard, Héricourt, &
I'espace bus CTPM de Montbéliard et Audincourt ou a I'Espace OPTYMO, Péle Liberté.

Les Pass'Ok hebdomadaires et mensuels nécessitent la confection d'une carte nominative
gratuite valable 1 an.

Pigces nécessaires d |'établissement de la carte : pigce d'identité, photo d'identité et
justificatif de domicile.

Renseignements
Contact TER 0 800 802 479 (appel gratuit depuis un poste fixe)
ou www ter-sncf.com (région Franche-Comté)

wwwclpmfr o inptymo!r ® www.cc-pays-hericourtfr

Tract présentant le Pass OK, initiative du SMAU et de la Région
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La réouverture de la ligne
Belfort-Delle  s’inscrit  dans
une démarche globale de
développement durable, en
réponse a I’enjeu national
énoncé dans la loi Grenelle 1.

Eneffet,vialadensificationdu
réseau TER, le développement
des transports « durables » se

verrait renforcé.

I’échelle
Belfort-

Aujourd’hui, a
de [I'Aire

Montbéliard-Héricourt-Delle,

urbaine
des solutions existent déja
pour répondre a cet enjeu de
durable. On

note par exemple I|’existence

développement

du Pass OK, billettique globale
permettantd’utiliser’ensemble

des réseaux de transports

publics routiers ainsi que le
TER.

Par exemple en habitant
Héricourt, un usager du Pass OK
peut emprunter le TER pour se
rendre a Montbéliard ou Belfort
et ensuite utiliser les réseaux
TC de ces
(CTPM ou Optymo).

agglomeérations

Cet outil serait utile et
applicables aux futurs usagers
du TER Belfort-Delle qui pourrait
ainsi emprunter [|’ensemble
des réseaux de transports en

commun avec un unique pass.
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Une porte d’entrée franco-suisse

Le Nord Franche-Comté peut
étre considéré comme une
des quatre portes d’entrée
vers la Suisse apres la liaison

avec Geneve, Bale et le Pays

Horloger.

La ligne Belfort-Delle
renforcera cette relation
frontaliere d’autant  plus

gue connecter le réseau ferré
francais a celui suisse permettra
de relier rapidement Bienne,

Bern et Neuchatel.

AUTB - juillet 2014

Réfléchir le réseau a I’échelle

régionale et inter-régionale

avec la Suisse est primordial.

Les usagers suisse pourrant
également rallier Paris aisément
en empruntant le TER a Delle
jusqu’a la gare TGV Belfort-
Montbéliard.

Cest pourquoi, il est
importantdecalerles horaires
TER aux horaires des TGV

allant a Paris.

Axe Aire urbaine - Bienne via
I'A16 (Transjuranne) : Th30 en
2013, 1h20en 2016 (lors de la
mise en service compléte de

Thioulf'.:ﬁ}% +

Luxembourg |

Sarreguemines
Saarbriicken &

W

Marsellle ¥

I'A16) g NANCY
Axe Aire urbaine - Bienne via |
la ligne TER Belfort-Dalle (lor: |
de la mise en service compléte
de la voie ferrée) : 1Th40
Troyes / Q
Pars W ; / EPINAL
S A
- I MONTBELIARD
Parls —— _,."_ <
Auxerre N = B =
b e
N R S BESANCON
N A AT NEUCHATEL
o N Bl
S
CREUSOT G“EPN‘;‘“ONE .
| / LAUSANNE
J — 1 1
) ¢ GENEVE
f | W N
TP
| .-"r. ‘
| A Torino
. A = 5
. Y= ) ¥
e o Grenoble 100km
A bon' 3 . .

Tating ‘

UM~ Mannhelm
Kﬁﬂiymg?’ Fr;inkﬂm______ A

1 Vi S
STRASBOURG (@& /
}worfmm

e

7

: ; @mw : L
'-\ i X N 3 Ljubljana

Alre urbaine Belfort - Montbéliard -
Héricourt - Delle 210 000 hab

Porte d'entrée vers la
Suisse, depuis I'Aire urbaine

N

Autres portes d'entrée
vers la Suisse

Région Franche-Comté
Régions francalses limitrophes

Pays limitrophes

—— Reéseau routier primaire

SN MONCHEN
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Un raccordement au réseau balois (Regio S-Bahn®)

Vers Paris Vers Reims | Vers Paris

Limi
Limite ¢
cantonnale et des Landkress
Frontiére

Agglomirati

abc..| Agglomérat érant au RMRR

—  Ligne 3 Grande Vitesse

— Autre voie fomée

O o

@  Gare dessenvie parle TGV /ICE

Trains Intercités

B Usison Belfort / Paris
Lisison Dijon | Reims

Nombre de trains / jour

10

- 0
o«

INon précisé
Dessertes a grande vitesse
TGV Rhin-Rhéne
Liaison principale province / Paris
Liaison secondaire province / Paris
[ [ETESR—
TGV Paris / Lyon / Marseile
= ks
I uaison secondaire

TGV est européen
ICE

.,:t | B

Réalisation, AURM, LH, mars 2012
Sources : IGN BD TOPO Pays 2007, SIGRS
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En plus des
villes  suisses  citées
précédement, et sur une
échelle plus globale,
I'ouverture de la ligne
Belfort-Delle contribuera
a la connexion avec le

réseau « RER » de Bale.

En effet, autant
les échanges entre la
Franche-Comté et Bale
via le Nord (et Mulhouse)
sont a renforcer, autant
ils sont a créer par
le Sud grace a la ligne
Belfort-Delle.
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Un réseau de transport en commun appelé a évoluer globalement

Sur une échelle plus locale, il
convient également d’étudier le
réseau de transport en commun
déja existent, a savoir le réseau

de TC routiers Optymo.

Le territoire de la ligne
Belfort-Delle est desservi par
Optymo (détails a partir de la
p.25 de ce document) comme

le montre le plan ci-contre.

Aussi, Optymo Il est appelé
a évoluer globalement, avec
notamment, sur le long
terme, des fréquences plus
importantes sur le réseau

suburbain.
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La prochaine partie du
document se concentre sur
lanalyse des déplacements
des lycées, des actifs et des
frontaliers afin d’évaluer le
nombre de personnes circulant
al’heureactuellesurleterritoire
prochainement desservi par le
TER Belfort-Delle., et d’estimer

ainsi un potentiel d’usagers.
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Belfort
> Distance piétonne gare-lycées

®  Lycées publics
O Lycees privés
[ Gare et haltes feroviaires A

———————

o
- amee ubeSRCms gl TN O 7 /(s Danioutn D e e

“Distance & pied calculée & partirde Google Map < SCAUTS cppors 11 a1
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La carte ci-contre représente
les distances a pied entre la
gare et les lycées de Belfort.

Le lycée le plus proche est
un lycée privé, celui de Notre
Dame (4 minutes). Le lycée
public le plus proche est le lycée
Condorcet, situé a 7 minutes.
Ce lycée accueille 158 lycéens
susceptibles d’emprunter
le TER. Le plus lointain (30

minutes) est le lycée Courbet.

On peut émettre I’hypothése
que pour les lycées situés a
plus d’un quart d’heure de
marche de la gare, les éleves
emprunteront un autre mode
de transport que la marche a
pied, le réseau Optymo par
exemple ou les vélos Optymo
en libre-service.

Cela

implique donc une

Déplacements des lycéens

rupture de charge souvent
répulsive, entre la sortie du TER
et I'arrivée au lycée.

A savoir gu’il n’y a pas de
lignes spéciales scolaires ou
lycéens a Belfort. Les lycéens
empruntent les lignes urbaines
Optymo, dont la fréquence est
de 5 minutes pour la ligne 1 et
10 minutes pour les lignes 2,
3,4 et 5.

Les établissements
d’enseignement supérieur sont
également situés a proximité
L’Université de
Belfort-

située

de la gare.
Technologie de
Montbéliard (UTBM),
conjointement a Belfort et a
2701
étudiants et 204 enseignants
(effectifs 2013) susceptibles
d’emprunter le TER pour s’y
rendre.

Sevenans accueillent
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Déplacements des lycéens
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Ligne 4

Ligne 4

Ste Marie Lignes1,2et5
Lignes 1, 2,3 et5
Lignes 1 et 2
Lignes1,2et3
Ligne 1

Tous les lycées sont donc
desservis par Optymo, certains

méme par plusieurs lignes.
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Déplacements des lycéens

Les scolaires représentent un tiers des détenteurs de Pass Optymo par commune :

% par rapport au reste de Y
. . . % par rapport a I'ensemble de
Ville Pass ado la population détenteur .
, la population de la commune
d’un Pass Optymo

2685 95 5,4

250 16,4 7,2

69 39 8,3

58 21,9 51

Grandvillars 244 37,8 8,1
Joncherey 70 35,1 5,4
341 31,1 5,8
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14 | Il. Analyses des déplacements

Déplacements des lycéens
Origine/Destination des lycéens*

Le tableau des origines/
. Destination
destinations permet de

connaitre la commune de o LGT LP . Notre .
o i . Or|g|ne Condor. Courbet Follereau  Follereau Ferry Diderot Dame Ste-Marie  St-Joseph Total
résidence des lycéens et ou il
d e Belfort 222 242 199 231 35 101 92 130 64 1316
se rendent au lycee. Danjoutin 43 12 16 13 1 101 10 11 11 218
Les lycéens résidants et  seyenans 11 0 8 0 0 0 1 0 0 20
étudiants a Belfort (et ceux  Meroux 12 2 6 0 0 2 1 2 0 25
résidants et étudiants a Delle  Morvillars 1o v 9 2 2 2 v . . -
, N Grandvillars 21 4 19 9 17 6 9 9 3 97
au lycée Ferry) n’utiliseront pas
Joncherey 15 2 8 1 11 0 3 0 1 41
le TER Belfort-Delle. Delle 46 5 40 10 44 13 18 5 3 184
Les lycées Condorcet, Total 380 267 302 266 111 225 134 160 85 1930
Follereau et Diderot accueillent
respectivement 158, 138 et
124 lycéens résidants dans les
Effectif total
communes desservies par le  parlycée 986 941 1065 662 278 388 426 548 286
TER. . . . . R . R
période scolaire. de Belfort et au fait que ce sont a Sevenans ne devrait pas étre

Au total, 605 lyceens se Mais ce chiffre est a nuancer des communes directement comptabilisé car la halte ne

déplacent sur le couloir . , o : L R
P étant donné la proximité des desservies par Optymo. sera pas opérationnelle des la

de la ligne Belfort-Delle L L . ) .
9 communes de Danjoutin et En outre, dans le détail, le mise en service de la ligne.

(aller-retour  donc 1210 . , . -
Meroux par rapport aux lycées potentiel des lycéens résidant :rota/ des Iycéens ne résident pas dans

déplacements quotidiens) en la commune dudit lycée
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Nombre de
lycéens

Flux O/D les plus
importants

Optymo (majoré avec
temps de marche et
d’attente)

Temps de parcours
(www.viamichelin.com) en
minutes

Estimation TER

(+ marche jusqu'au lycée)

Scooter

Voiture Vélo .
(extrapolation)

32 14 10 24
11 31 13 27 14 14
12 53 17 31 18 17
10 49 21 64 22 23
21 53 23 71 25 26
15 59 30 82 31 29
46 63 27 91 30 32

Ce tableau montre les
différents temps de parcours
selon plusieurs modes de

transports et ce, pour les flux

origine-destination les plus

importants, relevés dans le
tableau précédent.

Exemple pour les lycéens
résidant a Danjoutin (note de

lecture) : 101 étudient au lycée
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Diderot. Les temps de parcours
existants sont respectivement
de 32 minavecOptymo, 8 minen
voiture (déposés par les parents
par exemple), 14 minutes en
vélo, une dizaine de minutes
en scooter. L’estimation en TER
est de 4 min (entre la halte de
Danjoutin et la gare de Belfort)

+ 20 minutes a pied.

|. Analyses des déplacements | 15

Les autres flux O/D les plus
importants sont tous dirigés
vers le lycée Condorcet, situé
a 7 min a pied de la gare de
Belfort.

Logiquement, plus on
s’éloigne de Belfort, plus les
trajets avec Optymo sont
rallongés(distance+multiplicité

des arréts).

Avec le TER, la distance

temps reste raisonnable
(méme depuis Delle) car le lycée
Condorcet est situé proche de

la gare.

Déplacements des lycéens

Onretiendrade cette rapide
analyse des effectifs lycéens
qu’on a environ un potentiel
de 1210
jours de

Belfort et vers Delle et qui

déplacements/
lycéens vers
résident dans les communes
prochainement desservies
par le TER (fourchette haute

de I'estimation).

Intéressons nous maintenant
aux déplacements quotidiens

des actifs.
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Mobilité professionnelle

ronr 1
gm;.;;OR"I/’{—‘

—

/ S
] /
DANJOUTIN
34861
\

L~

_SEVENANS =
718 -

R
JONCHEREY | ‘
13 ( \

DELLE
5916

Population
> Ligne Belfort-Delle

Volume de population
(INSEE 2010)

Ligne Belfort-Delle

Une densification démographique et d’emploi
extrémités de la ligne.

aux
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Ces cartes montrent rapidement le
volume de population (en orange)
et d’emploi (en violet) dans les
communes qui seront desservies par
le TER Belfort-Delle.

Les volumes les plus importants
se situent ainsi a Belfort et a Delle,
puis a Danjoutin et Granduvillars.

Nous avons fait le choix de situer
Bourogne, petit pole d’emploi avec la
zone d’activités et le camp militaire
méme si la commune ne sera pas
directement desservie par la ligne

Belfort-Delle.

Ainsionobserve unedensification
démographique aux extrémités de
la ligne (Belfort et Delle). La méme
tendance s’observe au niveau de

I’emploi mais le pbéle de Bourogne
nuance le « vide » entre Danjoutin et
Joncherey.

Emploi

Volume d’emploi

(INSEE 2010) & Skm

)
Source: SIG 2013, AUTB octobre 2013

Des poles d’emploi proches des gares :
- Belfort et la 1ére couronne

- Bourogne-Movvillars

- Delle
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Communes Actifs sortants
Belfort 625
Danjoutin 584
Grandbvillars 340
Delle 318
Joncherey 162
Meroux 131
Morvillars 102
Sevenans 72
Total 2334

ll. Analyses des déplacements | 17

Mobilité professionnelle

Ce tableau représente les actifs sortants de chaque commune
et qui se déplacent donc quotidiennement pour se rendre au

travail.

Ici, il serait intéressant de connaitre un ratio d’automobilistes
susceptibles de modifier leurs habitudes de déplacement , a

savoir arréter de prendre la voiture pour utiliser le TER :

La durée du trajet et le coiit : deux arguments a faire valoir
aupres des plus de 2300 actifs qui se déplacent sur I'axe
Belfort-Delle.
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Mobilité professionnelle

Les différentes communes
de la future ligne TER Belfort-
Delle sont représentées par
des carrés proportionnels en
fonction du nombre d’emploi
dans chaque commune. Belfort
et Delle ont plus de poids que

les autres communes.

le faible
poids de Meroux mais émettre

On peut noter

I’hypothése que ce poids
augmentera une fois I’hopital
médian, la Jonxion et la ZAC

des Plutons opérationnels.

La majorité des flux se
font en direction de Belfort.
Les actifs sortants de Belfort
vont essentiellement travailler
a Sevenans, Morvillars,

Grandyvillars et Delle.
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Des déplacements pendulaires essentiellement a destination de Belfort

Belfort accueillent des
actifs de chacune des autres
communes de la ligne. Par
exemple, une part importante
des actifs sortants de Danjoutin
vont travailler a Belfort (544).
Néanmoins des
déplacements s’opérent entre
chaque commune de la future
ligne TER, méme Ss’ils sont

parfois minimes.

— |

|- |
| t’

—

MEROUX

BELFORT

DANJOUTIN SEVENANS IORVILLARS GRANDVILLARS JONCHEREY DELLE

>500 actifs/jour
] 300-500 actifs/jour
150-300 actifs/jour
50-150 actifs/jour
<50 actifs/jour
Communes du parcours (taille proportionnelle au nombre d'emlois/commune)

Les différentes couleurs correspondent aux actifs sortants de chaque commune

Le nombre d'emploi va probablement augmenter avec I'hdpital médian, la Jonxion, etc.
Source : INSEE 2010, réalisation AUT, septembre 2013

Communes n’accueillant pas d’actifs résidant dans une autre commune du
troncon de la ligne Belfort-Delle

- Danjoutin : aucun actif habitant a Joncherey et Sevenans

- Delle : aucun actif habitant a Sevenans

- Grandvillars : aucun actif habitant a Meroux

- Joncherey : aucun actif habitant a Belfort, Danjoutin, Grandvillars, Meroux et
Sevenans

- Meroux : aucun actif résidant ailleurs qu’a Meroux --> ville dortoir

- Movrvillars : aucun actif résidant a Joncherey et Sevenans
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Aire d’accessibilité o
> Ligne Belfort-Delle ASLE

Réseau national

Réseau départemental

Aire d'accessibilité aux gares
en moins de 5 minutes en voiture

’—‘ Aire d'accessibilité aux gares

b en moins de 10 minutes en voiture

..... Ligne Belfort-Delle

mmmm GV 0 4 8 km
]

. Gares du futur parcours TER Belfort-Delle Source : SIG 2013, AUTB octobre 2013
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Mobilité professionnelle

Cette carte montre l'aire d’accessibilité a 5 et 10 minutes en
voiture des différentes gares de la future ligne Belfort-Delle.

Bon nombre de communes sont concernées par cette aire
d’accessibilité. C’est autant d’habitants susceptibles d’utiliser
le TER par rabattement de leur véhicule personnel (nous
verrons un peu plus tard plus en détail les couverture locales des

gares pour la population et I’emploi).

A noter également que les isochrones concernent uniquement
le territoire Francais mais on peut déduire que Boncourt en Suisse

se situe dans I'aire d’accessibilité a 5-10 minutes de Delle.

Néanmoins, plus on s’éloigne de la destination finale, plus
I’aire d’accessibilité a son importance, et ce méme si elle dessert

une zone a 10 minutes.

Exemples de communes a 5 Exemples de communes a
minutes : 10 minutes :
- Cravanche - Phaffans
- Perouse - Argiésans
- Bermont - Chatenois-les-Forges
- Méziré - Florimont

- Bourogne, etc. - Féche-I’Eglise, etc.
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Mobilité professionnelle

Aire d’accessibilité des gares du troncon TER en 5 et 10 minutes en voiture

Taux par rapport au

Population Emploi Taux par rapport au
total du .
couverte . couvert total du département
département
A 5 min. 10 000 5,4% 39174 60,1%
A 10 min. 111500 60,2 % 42 487 65,1%

En complément de la carte précédente, ces chiffres montrent les
taux de couverture population et emploi par rapport a I’ensemble
du département du Territoire de Belfort

10 000 habitants sont donc situés a 5min max d’une gare.
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Mobilité professionnelle

| Origine | Destination | _Total | _TC | PartTC |

Bourogne Belfort 173 49 28,3%
Mamirolle Besangon 271 44 16,2% Onobserve des taux d’utilisation des transports en communtres
Belfort Bourogne 283 38 13,4% variables selon les origines-destinations
Ronchamp Belfort 167 20 12,0%
Par ailleurs la part des actifs allant travailler en transport en
Belfort Delle 133 15 11,3%
commun en 2010 était d’en moyenne :
Danjoutin Belfort 544 44 8,1%
- 7,1% dans I’ensemble de la zone d’emploi INSEE
Saint-Vit Besancon 1024 82 8,0% L.
- 7,8% dans le Territoire de Belfort
Héricourt Montbéliard 471 32 6,8%
(source : INSEE 2010)
Champagney Belfort 437 28 6,4%
Sévenans Belfort 68 4 5,9%
Delle Belfort 203 12 59% >> Au final, plus de 2300 actifs se déplacent sur I’axe Belfort-
Héricourt Belfort 583 32 5,5% Delle dont en moyenne 7% utilisent déja les TC (insee = train +
Grandvillars  Belfort 152 8  53% bus confondus). Cela représente environ160 actifs.
Novillars Besangon 308 16 5,2%
>> || est possible d’arriver a des taux bien plus importants
Evette-Salbert  Belfort 436 4 0,9%
comme c’est le cas entre Bourogne et Belfort pour assurer la
Joncherey Belfort 46 0 0,0% o ]
rentabilité de la ligne Belfort-Delle.
Meroux Belfort 119 0 0,0%
Morvillars Belfort 59 0 0,0% Taux moyen d’usage des TC dans la zone d’emploi : 7,1% (INSEE 2010)
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Déplacements des frontaliers

Actifs frontaliers
> Ligne Belfort-Delle

Volume d'actifs frontaliers
(INSEE 2010)

----- Ligne Belfort-Delle

----- Réseau ferré suisse

AUTB - juillet 2014

Source : SIG 2013, AUTB octobre 2013

938 actifs vivent en France et travaillent en Suisse dont quasi
50% vivent a Delle : ceux-la n’emprunteront pas le TER Belfort-
Delle pour leurs déplacements domicile-travail.

Environ 500 actifs vivent alors sur la ligne Belfort-Delle en
dehors de Delle

A noter que depuis 2010, on observe une augmentation de 30 a
40% de frontaliers dans le Canton du Jura. Les poles d’emploi sont
en croissance. Aussi, un pole d’emploi est en pleine croissance a
Boncourt avec ’arrivée des usines Swatch (cf.42).

Actifs travaillant
, . Communes .
Il est également important en Suisse

de prendre en compte les LEIEL 102
frontaliers vivant dans les g
communes limitrophes a celles 3
directement desservies par le 82
TER. Ces frontaliers pourront REEUliIENS 185
en effet aller stationner en gare el 112
et ensuite prendre le train pour 445

TOTAL 938

se rendre au travail.

Un volume d’actifs plus important a
proximité immédiate de la frontiéere.
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Déplacements des frontaliers

Les destinations des frontaliers sont
réparties sur de nombreuses communes,
dont 3 en accueillent plus de 100 (dans
Pordre décroissant Porrentruy, Boncourt et

Delémont)

La différence avec le total du tableau de

la page précédente (938) correspond aux

frontaliers dispersés <10

Actifs résidant en France sur le troncon de la ligne Belfort-
icaute2013  Delle
3

AUTB - juillet 2014
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Le réseau Optymo
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La tarification théorique
prévue semble supérieure au
tarif actuel du Pass’OK et au

plafond Optymo :

Tarification Optymo :

> post-facturation
plafonnée a 31€/mois (ou 9€
en tarif réduit)

> 0,80€ le trajet

> Le Pass ado est
disponible pour les collégiens
et lycéens résidant et étudiant
dans le Territoire de Belfort.
Il permet deux trajets gratuis
par jour scolaire, et le trajet
supplémentaire colte 0,80€. Il
est valable sur I’ensemble du
réseau Optymo et la facturation

est plafonné a 9€/mois.

Pass’ OK : 48€/mois, valable
sur I’ensemble de I’Aire urbaine
Belfort-Montbéliard-Héricourt-
Delle.

Tarification TER
L’abonnement (travail, étude)
est calculé en fonction de la
distance kilométrique du trajet

> Moins de 5 km :
21,3€/mois

> 7 km : 22,8€/mois

> 10 km : 28,7€/mois

> 21 km (Belfort-Delle) :
51€/mois (théorie)

En plus des temps
de parcours, le colt
des déplacements est

naturellement décisif dans les

habitudes de déplacements.

Les abonnements proposés

par le Syndicat Mixte des
Transports en Communs sont
compétitifs , notamment pour le
public scolaire, qui est le public
visé pour la ligne TER Belfort-

Delle.
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Le réseau Optymo
Caractéristiques des communes : démographie et clients ayant un Pass Optymo

. : % par rapport a 'ensemble de
. Population | Nombre de clients (ayant un Pass .
Ville . la population de la commune
(2011) Optymo) en janvier 2014 .
(janvier 2014)

Belfort 50128 28230 56,3
3476 1500 43,2

711 545 76,7

827 175 21,2

1151 265 23,0

Grandyvillars 3012 645 21,4
Joncherey 1304 201 15,4
5906 1086 18,4

Les parts les plus minutes entre Belfort et Delle, I’ensemble des communes

importantes appartiennent en TER, est inférieur au temps entre 2012 et 2014.
aux communes desservies de parcours Optymo.
par le réseau urbain.
Aussi I’évolution des clients
Il faut savoir qu’un temps optymo ayant un pass est

de parcours total estimé de 25 globalement positive sur

AUTB - juillet 2014
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Le réseau Optymo

Caractéristiques des communes : zoom sur les validations des Pass en janvier 2014

Nombre de clients ayant voyagé en janvier 2014 par jour

300 -
250 - 240 234
200 - P85 187
150 -
98
100 -
. 60 45 47 57
50 - 27
0 n T T T T T
Q& S+ & 5 2
N & & & Q}Q’* Qe\
$ & & » &
) \ Q) N O
Q 3 be N

Des Pass ado beaucoup +
utilisés que les Pass Optymo

classiques :

>> collégiens et lycéens sont

de forts utilisateurs du réseau.
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B Pass Optymo

M Pass ado

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

Nombre de validations totales en janvier 2014 par jour

7326

1490

ﬂ

Meroux

Danjoutin Morvillars

Grandvillars Joncherey

7124

Delle
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74782 1624

Va,
Wdoie .

Arr
r

sur le sec
Arréts mo

Le réseau Optymo
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Fréquentation de la ligne urbaine 3 Valdoie - Gare TGV

Acces lycée Accés lycée
Follereau l Condorcetl
|
i
& - £ 8 < & 3 H
T s oy Tttt 1100 momésour moyernel
Y 63,4: Moyenne par jour — <20 Montées/jour (moyenne) s 101-200 montées/jour (moyenne)
s 21-50 montées/jour (moyenne) e >200 montées/jour (moyenne)
L’arrét gare TGV est une Actuellement aucune donnée et gare TGV une centaine
des haltes TER de la future précise n’est disponible pour
. . . . La ligne 3 est lutot
ligne aux enjeux les plus leslignes M et D qui desservent 9 P
. , , bien fréquentée.
importants ; 180 montées/ également le secteur. q
jour ce qui est peu comparé Les arréts les plus fréquentés
Pour la ligne D, au s
sont situés a proximité des
dernier trimestre 2013 , . .
lycées/universités etsetrouvent
entre Beaucourt et Delle, ,
également sur le secteur de la
environ 200 .
ligne TER Belfort-Delle (Fb de

au nombre de voyageurs de
Lyon, Gare, Gare TGV).

cette gare (environ 600 000/
an notamment en 2012)
on compte
montées/jour, et entre Delle
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Temps de parcours entre les différentes haltes du trongon TER Belfort-Delémont
> Temps de parcours en TER

4min  3min 3 min 6 min

Temps de parcours selon les modes de transport

Les temps de parcours en France sont estimés.

3min  3min 3min 2min 14 min 14 min 13 min Les temps de parcours en Suisse sont ceux actuels
|:| |:| |:| |:| . . . . (www.cff.ch/home.html)
ko 2 S = s = < A 9 9 3 £
@ = g 3 g sl < g ¢ < 2
8 A e = g 15} @ s o 2
© = I
= [C]
> Temps de parcours en bus (www.optymo.fr)
35 min 13 min 40 min 10 min 5min 6 min 6 min
D ! 1 [ 1 [ {:‘
| . | | S | S [ | S
= - " > ) ful > ] cu
5 £ g <] k] 5 g ] 5.2
b 3 £ = 3 3 2 & =3
@ = H 3 S 2 g v ®
8 a & S § g £
<
> Temps de parcours en voiture (www.viamichelin.fr)
9min 7 min 5 min 11 min 5min 7 min 7 min 9 min 22 min 15 min 11 min
| | S| 1 | || | |
© < 2 > 4 4] > K] = = @ €
e 5 g 2 S = g 3 3 2 3 g
« el ] x s s 2 o o c ¢ £
-] = 2 35 < = 5} c g 9] ©
I} L7 =} (=} c ] o = (G} ¥l
[a) wn b1 = © 9 & 2 [a)
= [C]
Distance entre les communes |
proportionnelles aux temps de |:| Communes francaises
parcours
Guide de lecture par rapport
aux temps de parcours en TER . Lammunes siisses
LES TEMPS DE PARCOURS ESTIMES
AU DEPART DE BELFORT
(dxg\ﬂ
" e (S
0 S e as e ey ot
e\ 207 wefO \o & vy ef 700! e
gort ou" |, end et Y i\ o \e e ent
g% pat LA Y I  ET L UL v e
0 4’ Z 10 16’ 19 22 25  1h13  1h43

Source : www.belfortdelle.fr/pages/des-gains-de-temps-significatifs
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Ces schémas montrent les temps de
parcours sur le troncon Belfort-Delle,
et, pour les modes de déplacement TER et
voiture, Belfort-Delémont.

A noter que pour les temps de parcours
TER Belfort-Delémont (premier schéma),
ceux cOté Suisse sont existants alors qu’ils
sont estimés en France.

Les guides de lecture (tiretés verticaux
gris) permettent de comparer les temps
de parcours TER aux deux autres modes
de déplacement.

Méme s’il s’agit de temps de parcours
estimés, le mode de déplacement TER
semble réellement compétitif par rapport
aux deux autres modes de déplacement
proposés aujourd’hui aux habitants du
territoire prochainement desservi par le TER
Belfort-Delle.

Les distances entre les communes (traits
pleins violets) sont proportionnelles aux

minutes.
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Couverture de la population et de 'emploi

Tout d’abord on peut se
concentrer sur les couvertures
locales en population et emploi
des gares afin d’avoir une
estimation plus ciblée des usagers
potentiels.

Dans les pages suivantes, sont
ainsi cartographiées les couvertures
population et emploi pour chacune
des gares de la ligne TER Belfort-
Delle.

Pour chacune des cartes, il s’agit
des couvertures suivantes :

Couverture de la population et de !

, L. , . . emploi depuis la gare
I’emploi via les réseaux routiers, a s Belfort
300, 500 et 1000m depuis la gare. . C o o AL

L’ensemble de ces cartes permet

y . . . Couverture a 500m
d’affiner le potentiel local des
usagers du train. Il s’agit d’un état . FOUKERtiE 000"
des lieux actuels (car les photos 678  Emploi

L. 2183 Population
aériennes datent de 2013) ; les

, . , Localisation de la gare
données chiffrées ne prennent

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi :SIREN sem1 2013

donc pas compte des futurs projets  pop:repaott - AUTE mai 2014 & , ,
d’aménagement. Gare de Belfort-ville

AUTB - juillet 2014
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Couverture de la population et de 'emploi

Gare de Sevenans

Couverture population et emploi
depuis la gare
> Danjoutin

. Couverture a 1000m

. Couverture a 500m

. Couverture 3 300m

248  Emploi
2225  Population

[0 Localisation de la gare

Sources:BD Topo Insee 2013 o o

Az e | - —
Pop :RPP 2011 - AUTB avril 2014

Gare de Danjoutin g
Couverture population et

emploi depuis la gare
> Sevenans

Couverture a 1000m

. Couverture a 500m

Couverture a 300m

17 Emploi
82  Population

Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi : SIREN sem1 2013
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

o 300m
-—
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Couverture de la population et de 'emploi

Gare de Movvillars
Couverture population et
emploi depuis la gare

> Meroux

Couverture a 1000m
Couverture a 500m
Couverture a 300m

Emploi
Population

Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi :SIREN sem1 2013 o
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

Gare de Meroux ouverture population et
En attendant la mise a jour de la base de données Emploi SIREN, on note 70  emploidepuisiagare

> Morvillars
emplois environ sur le site de la JonXion depuis le printemps 2014.

. Couverture a 1000m
‘ Couverture a 500m
‘ Couverture a 300m

294 Emploi
963  Population

[0  Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi : SIREN sem1 2013
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

[ 300m
-
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Couverture de la population et de 'emploi

Couverture population et
emploi depuis la gare
> Grandbvillars

. Couverture a 1000m
. Couverture a 500m
. Couverture a 300m

284  Emploi
1921 Population

Gare de Joncherey

D Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi :SIREN sem1 2013
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

[ 300m

Gare de Grandvillars Couverture population et

emploi depuis la gare
> Joncherey

. Couverture a 1000m
‘ Couverture a 500m
. Couverture a 300m

83  Emploi
1029 Population

[0  ‘Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi : SIREN sem1 2013
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

[ 300m
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Couverture de la population et de 'emploi

Couverture population et
emploi depuis la gare
> Delle

Zone Beaucourt (CH)

810  Emploi
2002 Population

D Localisation de la gare

Sources :BD Topo Insee 2013
Emploi : SIREN sem1 2013
Pop :RPP 2011 - AUTB mai 2014

e

Gavre de Delle
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L’ensemble de ces cartes permetdonc d’établir un diagnostic
a I’échelle de chaque gare pour connaitre le potentiel local
d’usagers du TER. Ce travail peut étre approfondi si on integre
les futurs projets d’aménagement de chaque commune, dont

certains sont détaillés dans la partie suivante de ce document.
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(> PRINCIPES D’AMENAGEMENT
Belfort-Delle : axe de développement stratégique et d’ouverture vers la Suisse

Quu“‘)‘

Falre fonclionner un polyoemnsme équilibré
pole local, mlcrooemm)

S’appuyer sur trois “espaces-projets” stratégiques
(coeur urbain, espace médian, axe Belfort-Delle)
aux sites de I'axe

Structurer 'espace économique
(Zone d'activités stratégique et significative)

Impulser une dynamique commerciale
(Pole ial & fort eta

local)
4 ives au il naturel et a la biodiversité
7 =@D= Conserver et développer la trame verte et bleue

(réservoir de biodiversité, corridor écologique, corridor en pas japonais)

HAUTE- |
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N

LE sub TERRITOIRE :
« PORTE DU TERRITOIRE »

Belfort

b
s

Boncourt
Montbéliard
TERRITOIRE
DE Kkm
Porrentruy
BELFORT _» Delamont

#  SUISSE Bienne
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle

Analyser les projets phares d’aménagement actuels et a venir
sur le territoire de la ligne Belfort-Delle permet d’appréhender
leurs impacts sur l'utilisation de la ligne TER et les territoires

traverseés.

2 échelles différentes, mais complémentaires ont été
étudiées :
- Une échelle locale, ciblée

- Une échelle plus globale, voire départementale

L’axe Belfort-Delle, un élément fondateur du
développement territorial
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle locale

Le projet du p6le multimodal (PEM) de la gare de Belfort metI’accent
sur la requalification et I’accés au centre-ville, principalement autour

de I’axe gare-vieille ville, et tout en insistant sur les modes doux.

La prise en compte des mutabilités sur la fagade Sud
Est des voies ferrées (emprises libérables au-dela de la
V19, transfert de la brigade) offre I'opportunité de

réaliser en continuité du Parvis Est :

= Un prolongement rectiligne de I’Avenue Wilson, avec
des continuités de cheminements Nord / Sud. V.,

= Un front bati en limite ferroviaire, avec, pour

mémoire, environ 16M d’épaisseur, susceptible /
d’accueillir une programmation mixte, (Incluant, le cas ,f
échéant, des capacités de stationnement en ouvrage. )

Projet PEM ©Ville de Belfort

AUTB - juillet 2014

Aspect actuel du quartiergare ©AUTB
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Le périmetre du projet de
la ZAC de
s’étend sur une surface totale
de 20,6 ha, dont 18 ha de zone

a urbaniser, 2 ha de quartier

la Grande Combe

d’ores et déja construitet 0,6 ha

concernant la rue de Vézelois.

AUTB - juillet 2014
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle locale

Le projet prévoit 13,5 ha
urbanisables, soit environ

250 a 300 logements.

La réouverture de la ligne
notamment
la halte de

Belfort-Delle et

la création de

BT Ol e, e el v

Danjoutin a proximité de la
future zone résidentielle de
la « Grande Combe » est une
opportunité en terme de

services de transport.

Elle offrirait en effet une
nouvelle alternative a la voiture,
complémentaire au service de

bus Optymo.
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle locale

Sur le site des Forges a Grandvillars, le projet d’aménagement
prévoit la création et I'ouverture d'une nouvelle desserte routiére
avec voirie, éclairage public, parkings, cour de logistique, la
démolition de 8600m? de batiments vétustes, la réhabilitation
de 7500m? de locaux anciens, la construction de 14000m? de
locaux neufs.

L’ouverture de la ligne Belfort-Delle permettra de désenclaver
le Sud Territoire. Cette ouverture portera autant sur les territoires
économiques adjacents de Montbéliard et de Belfort que sur des
axes d’attractivité nord-sud nationaux et supranationaux.

‘
| - ri“ | L
o il gy S

2 projets d’urbanisation sont engagés ou en réflexion a

Grandyvillars.

Il s’agit d’un projet a destination d’activités sur la ZAC des
Grands Sillons, d’une superficie de 17,82 ha.

Le deuxiéme projet, de nature habitat, concerne une superficie
de 2 ha et est géré par une Société Publique Locale*

Aspect du site des Forges en 2011 (©AUTB)

*Réle d’une SPL : aider les collectivités a aménager des secteurs stratégiques du territoire communal.
AUTB - juillet 2014
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle locale

Faverois

_'-v‘;-
Halte TER N

2 projets, situés en zone NA, sont engagés sur la commune de
Joncherey. lls ont tous deux une finalité d’habitat.

Le ler, « La Prairie des Joncs », fait 1,4 ha et concerne 16 lots
ou logements.

Le second, intitulé « Le Clos du Verger », d’une superficie de

24,52 ha, concerne 55 lots ou logements.

AUTB - juillet 2014

A Delle, on note plusieurs projets, situés en zone NA (réservées
aux extensions de I’agglomération) :

2 projets d’habitat :

17 lots ou logements, sur une superficie de 1,11 ha au niveau
des Champs Capucins, gérés par Néolia

360 lots ou logements, sur une superficie de 4,27 ha, au niveau
des Hauts de I’Allaine, gérés par la Ville de Delle

Parallelement, trois projets a destination d’activités sur les
secteurs ZA Fb de Belfort, Technoparc et ZAC des Chauffours
pour un total de 32,52 ha.

o
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle départementale

L’espace médian, centre de I’axe Belfort-Delle

A I’échelle du Schéma de

Cohérence  Territoriale du
TerritoiredeBelfort(SCoT),’axe
Belfort-Delle est pris en compte,
tant politiqguementqu’entermes
de projet, notamment via le
développement de [I’espace

médian, situé au centre de

AUTB - juillet 2014

I'laxe Belfort-Delle. L’espace
médian accueille en particulier
la gare TGV, I’espace tertiaire
de la JonXion (dont un hoétel -
http://www.lajonxion.fr/) et

prochainementlenouvelhépital.

L’aménagement de [I|'espace médian doit apporter
de la valeur a JIlensemble du territoire de [I'Aire
urbaine. Son existence s’établit grace aux grandes
infrastructures et aux aménagements qui en découlent.

L’ouverture de la ligne TER Belfort-Delle renforcerait

donc l'accessibilité a [I'espace  meédian et une

cohérence en matiére de connexion avec la gare TGV.

-
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle - échelle départementale

Le territoire communal de Bourogne
accueille au Nord la zone d’activités des
Tourelles, tandis que la zone industrielle de
Bourogne-Morvillars marque la limite Nord-

Ouest de la commune.

La commune est traversée par la ligne

Belfort-Delle. Morvillars bénéficiera d’une
halte aménagée a proximité de I’ancien
batiment de la gare et de I'actuel arrét de
bus Optymo, au carrefour des deux axes
D19 et D23.

= ' i &

L i & N
| R )
A Tos Gramd Tamniéres

»
e
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Les projets d’aménagements sur la ligne Belfort-Delle

AUTB - juillet 2014

L'ensemble des communes
ou une halte ferroviaire est
prévue, prend en compte la
réouverture de cet axe ferré
dans les petits aménagements
(nouveaux lotissements,
axes de circulation,

stationnement, attractivité)

Les plus petites zones
d'activités comptent également
sur la réouverture de la ligne

TER Belfort-Delle pour connaitre

un nouveau dynamisme
(Sud  Territoire, Bourogne,
Technoparc franco-suisse).

Combinés, tous ces projets
contribuent a leur échelle a
un dynamisme et une identité

propre aux territoires traverseés

par la ligne Belfort-Delle et

leur ouverture vers la Suisse.

Autant de projet locaux

et plus globaux, qui ont
pour objectif de rendre ces
communes de la Communauté
de Communes du Sud Territoire
plus attractives. Les grandes
opérations  de logements
laissent supposer de nouveaux
habitants, susceptibles d’étre
I’utilisation
Belfort-Delle.

intéressés  par
du TER

Il en est de méme pour les
futures zones d’activités, qui
accueilleront logiquement

ligne TER

Belfort-Delle fait ainsi

des emplois. La
partie

des réponses aux futurs

déplacements domicile - travail.

A cela s’ajoute les projets
frontaliers d’implantation
d’usines, futurs poles d’emploi
générateurs de déplacement
(notamment a Boncourt avec les
usines Swatch : une premiere
usine accueillant 450 emplois
et deux autres ouvertes courant
2015 accueillant environ 1000
emplois cumulés. Au total C’est
donc 1500 emplois assurés sur

les trois prochaines années).
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Objectifs de trafic a retenir

Culmont-
Chalindrey

Pour répondre a la problématique de départ, a savoir, essayer
de mesurer le potentiel d’usagers du train sur le troncon de la
ligne Belfort-Delle, il est intéressant de se pencher sur les chiffres

de trafic actuels a I’échelle de la Franche-Comté.

Par exemple, on compte 1 million d’usagers/an entre Besancon
et Dole, plus de 500 000/an entre Besancon et La Chaux-de-Fonds

(il s’agit ici d’'un axe transfrontalier comme I’est la ligne Belfort-

) Le Locle

Delle) ou encore plus de 250 000 entre Belfort et Vesoul.

Pontarlier

o 10 20km Méme si les territoires ne sont pas entierement comparables

Vallorb entre eux, ces chiffres donnent une bonne indication des différents
e allorbe

flux TER qui existent dans la Région. lls peuvent servir de bases,

Evolution 2010/2011 d’objectif de trafic a retenir pour la ligne Belfort-Delle.

I +de4%

[ o%a+a%

B 0a-4%

|

5000 Nombre de voyages (annuel)

Carte ORT, 2012

Bourg-en-Bresse
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L’ensemble de cette étude a
tenté de répondre a la question
Quel potentiel
d’usagers attendu a court et

suivante

long terme sur laligne Belfort-
Delle ?

On
grands potentiels. Le premier

peut distinguer trois

concerne les déplacements
locaux :
1210
déplacements/jours sur l'axe
Belfort-Delle (= 240 000
déplacements annuels environ)
- Actifs : + de 2300 actifs sur
I’axe Belfort-Delle.

- Lycéens

Le second potentiel
concerne le déplacement des
frontaliers. 500 actifs vivent
sur l’axe Belfort-Delle (Delle

exclu) et se rendent en Suisse

AUTB - juillet 2014

quotidiennement. Aussi, entre
50 et 80 suisses/jour prennent
le TGV a Meroux.

Enfin, le troisiéeme potentiel
concerne le
de l'espace
évidemment la gare TGV mais

dynamisme
médian avec
également le site de la JonXion
en plein développement ou le
futur hopital a Trévenans.

L’ensemble des projets
d’aménagement sur le territoire
desservi par la ligne Belfort-
Delle engrangera des nouveaux
habitants,

emplois, et donc, des nouveaux

des nouveaux

déplacements.

Un approfondissement de
plusieurs aspects de cette étude
pourra étre réalisé, notamment
en ce qui concerne les données

des communes périphériques
a celles possédant une halte
TER. En effet, par systeme de
rabattement, des déplacements
locaux peuvent étre captés

et entrer dans le potentiel

d’usagers du TER.

En extrapolant les chiffres
des déplacements locaux, on
peut émettre I’hypothése que
chacun des trois potentiels
identifiés représentent environ

300 000 déplacements/an.
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