


Les aires de covoiturage informelles
dans les communes du Territoire de Belfort

THIANCOURT

Réseau routier structurant

‘ Aires de covoiturage informelles recensées par la commune
Sources : SIG AUTB 2025, BD Ortho IGN 2023.

> Informations et chiffres clés

EPCI: Sud Territoire
POPULATION : 286 habitants en 2023

INFRASTRUCTURES ROUTIERES TRAVERSANT LE TERRITOIRE COMMUNAL* : RN 19, RD19, RD36
TRAFIC ROUTIER** (véhicules/jour, dans les deux sens) : 8 625|5 834 | 1 695

NOMBRE D’AIRES INFORMELLES : 1, depuis plus d'un an.
LOCALISATION DANS LA COMMUNE : Salle communale, rue de la mairie.

*listées par ordre d'importance
**: CD90, 2023. Chiffres listés dans le méme ordre que les infrastructures routiéres.



> La capacité des aires, leur usage

Covoiturage Covoiturage Point de Stationnement sans
domicile <> travail occasionnel rassemblement pratique du covoiturage
oul o o o
NON
NE SAIT PAS ®

> Les aménagements et infrastructures

/\ Stationnement matérialisé

Signalétique présente

z

Eeta "

> Difficultés, avantages et inconvénients

Aucune difficulté constatée.

Avantage : les véhicules stationnés sont sécurisés.

> Le mot de la commune

/ La commune n’est pas favorable a I'installation d’une aire officielle sur son territoire, par manque de foncier.
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3. VERS LIMPLANTATION DE NOUVELLES AIRES
DE COVOITURAGE

Les flux de déplacements : un bon indicateur pour implanter une aire de
covoiturage

En observant les données du trafic en temps réel sur les plateformes dynamiques (type Google Maps, Infotrdfic,
etc.), le trafic routier est considéré comme fluide sur I'ensemble du département méme aux heures de pointe
mais cela peut étre nuancé en fonction des seuils de géne et saturation (cf. p. 37).

En 2023, le conseil départemental a publié les derniers comptages routiers. Ceux-ci montrent une hausse du
trafic sur les principales artéres du département par rapport aux chiffres de 2015. Connaitre les seuils de géne
et de saturation selon le type de voie permet ensuite d’identifier les segments de route les plus chargés, ou la
circulation devient plus difficile et la mobilité moins fluide.

Type de voirie

Nombre de voies par

Seuil de géne

Seuil de saturation

sens (nb de véh/jour) (nb de véh/jour)

1 voie 8 333-15000 15 000 - 25 000
Autoroute ou voie rapide | 2 voies 20 000 - 30 000 30 000 - 50 000

3 voies 30000 - 52 500 45000 - 75 000

Route bidirectionnelle
hors agglomération

1 voie par sens

8333-18750

16 667 - 27 500

Route bidirectionnelle en
zone urbaine

1 voie par sens

6 667 -12 500

12 500 - 22 500

Boulevard urbain / voie

2 voie par sens

15 000 - 30 000

25000 - 40 000

structurante
Carrefour a feux 4167 -7 500 6 667 -11 250
Giratoire 1 voie 7 500 - 12 500 13 333 -22 500

LA36, avec 70 784 véhicules/jour est une autouroute a 3 voies pouvant atteindre les seuils de géne et
saturation. La RN 19 peut aussi atteindre le seuil de géne. Les routes départementales sont une voirie de type
bidirectionnelle hors agglomération ou en zone urbaine. Certaines atteignent le seuil de géne, notamment dans
I'agglomération de Belfort (ville centre et premiére couronne) mais aussi quelques autres poéles : Valdoie, Delle,
Lachapelle-sous-Rougemont.

Ces éléments confirment la nécessité d'implanter de nouvelles aires de covoiturage dans le département (Belfort,
et premiére couronne, poles identifiés dans le Schéma de Cohérence Territoriale (SCaT), sorties du département,
les noeuds routiers, etc.).

A onvoir en tite

e Lanotion de commune a fort potentiel

e Attention au risque de « concurrence modale »
covoiturage / TC (TER ou Optymo).

e Mieux vaut plusieurs petites aires de
covoiturage proches les unes des autres que de
grandes (mais rares) aires.
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Etude stratégique pour 'implantation d’aires de covoiturage
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Les flux internes, recensés grace a 'TEMC? sont les déplacements quotidiens a I'intérieur du Nord Franche-Comté
(déplacements effectués a l'intérieur du périmetre d’enquéte et dont l'origine et la destination se trouvent au
sein du méme périmétre).

Majoritairement effectués en voiture (part modale a 65% a 'échelle du Nord Franche-Comté, 64% a I'échelle
du Territoire de Belfort), on peut supposer que les artéres structurantes sont empruntées notamment pour les
flux inter-EPCI. Seule une « enquéte cordon » permettrait de connaitre avec précision les routes empruntées
pour ces déplacements mais le département n’en dispose pas de récente. Il faut également noter que 'EMC?
ne recense pas les flux entrants, correspondant aux déplacements de personnes habitant en dehors du Nord
Franche-Comté mais venant y travailler ou y réaliser d'autres activités.

Ces flux confirment cependant la nécessité de réfléchir a 'implantation d’aires de covoiturage au niveau des
noceuds routiers, et a proximité des limites administratives.

Les flux internes réalisés en voiture, au sein du Nord Franche-Comté

40



De l'intention a I'action : synthése des facteurs favorisant la pratique du
covoiturage

Une combinaison de facteurs montre que la pratique du covoiturage peut se développer en déployant plus
d’aires sur le département :

Législation et infrastructures : Les textes de loi successifs facilitent et encadrent la mise en place de ces
infrastructures : cela répond aux besoins et pratiques de mobilités observés sur nos territoires.

als

Dispersion population-emploi : L'évolution des migrations résidentielles et le suivi du tissu économique
démontrent une dispersion entre les habitants et leur lieu d'emploi : les temps de trajet s'allongent, impliquant
une hausse du budget mobilité (carburant, usure du véhicule, etc.) : le covoiturage peut étre une solution.

als

Corrélation entre le taux de motorisation et la pratique du covoiturage : plus le taux de motorisation est
faible, plus le covoiturage est une pratique de mobilité possible. Plus le taux de motorisation est élevé, plus les
membres du ménages sont autonomes et ne chercheront pas a covoiturer. Le taux de motorisation le plus faible
dans notre département est celui du Grand Belfort (zone urbaine et périurbaine) ou les solutions alternatives
a la voiture existent, peuvent étre développées. C'est aussi dans cette intercommunalité que la densité de
population et d’emploi est la plus forte). +

Partir des usages et d’une volonté : un des facteurs de déploiement d’aires de covoiturage est la volonté
politique. Les communes prétes a formaliser les aires informelles observées sur leur territoire sont nombreuses.

==

Le trafic routier : Il traduit I'usage des routes. La localisation précise des secteurs en situation de géne ou de
saturation met en évidence les zones prioritaires pour réduire la circulation automobile. Dans ces secteurs, la
création d'aires de covoiturage constitue une réponse adaptée.

Le croisement des informations : De tous ces constats émergent plusieurs secteurs stratégiques pour
I'implantation d’aires de covoiturage : les secteurs repérés grace au questionnaire envoyé aux communes et les
secteurs issus du diagnostic sont repris dans les tableaux ci-apres.
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Vers I'implantation de nouvelles aires dans le département

Secteurs identifiés

Domanialité

Connexion au réseau
viaire

Capacité projetée

Communes a fort potentiel d'implantation (volonté communale / proposition de secteurs) mm

AUXELLES-HAUT Place

de I'église

Proximité RD465

. Propriété communale Accés alaRD12 une dizaine

du village

Centre des déchets
ARGIESANS : centre des |ner’Ees : propriete < .

. . publique accés direct a la RD83,
déchets inertes ou le long .y 10-15 places
proximité RN 19

de la RD au centre

Centre-bourg : parcelles

privées
BOUROGNE carrefour Multi-propriétaire Accés direct a laRD19 et e
ZI/RD19 (rue de Delle) brop alaRN 19
BORQ!\llparklng salle Propriété communale Accés alaRD3 5
Motricité
DANJOUTIN : rond point o Acces direct au réseau

Propriété communale structurant notamment 20-30 places
RD47/A36 )

'A36
DELLE : a proximite de la Propriété communale Acces direct a la Suisse nc
gare SNCF
ESSERT le long de la s
RD19 Accés alaRD19 nc
ETUEFFONT parking Propriété communale
de la piscine et Forges P Accés RD12, RD55 une dizaine
. pour les deux secteurs

Musée
EVETTE-SALBERT Place s Acces RD24

Propriété communale nc
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AFOV

Atouts

Faiblesses

Opportunités

Vigilances

Parking existant et central

Peu de flux de circulation

Proposition de la commune

Stationnement : habitudes
inchangées malgré 'offre.

Limites CCPH-GBCA
répond aux flux inter-EPCI

L'aire au centre se situe sur
des parcelles privées.

Autre emplacement dans la
commune ?

Aménagement complet a
prévoir

Laire a coté du centre des
déchets inertes se situe sur
une parcelle publique

Gestion du trafic du centre
des déchets (camions,
engins, etc.)

Stationnement : habitudes
inchangées malgré 'offre.

Desserte de la ZI

Sujet a approfondir pour
connaitre I'emplacement
précis et donc la
domanialité

Suppression de l'aire
informelle observée place
de la mairie ?

Proposition de la commune

Mise en place de
'aménagement et de la
signalétique

Stationnement : habitudes
inchangées malgré l'offre.

Parking en partie aménagé
localisé en centre-bourg

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

Proposer un service de
mobilité en milieu rural

Finaliser 'aménagement et
la signalétique

Entrée sud de
I'agglomération

Acceés pour le nord du
département ou le sud
1% couronne
d’agglomération

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

Aménagement complet a
prévoir

L'emplacement est connu

Financement de
'aménagement

Eviter la concurrence
modale avec Optymo
au profit d’'une
complémentarité
intermodale

Localisation et proximité
avec le TER

Stationnement génant
d’'usagers ne participant pas
a I'économie locale

Augmentatation de ['offre
a [l'échelle communale
en complément de [laire
existante

Financement de
I'aménagement et public
cible

Sujet a approfondir pour
savoir 'emplacement précis
et donc la domanialité

Proposition de la commune

Les deux secteurs sont
centraux, et connus

La commune est favorable
a une aire de covoiturage
officielle mais manque
d’espace disponible

Trouver un autre
emplacement sur le
territoire communal pour
une aire officielle en
remplacement des deux
secteurs informels ?

Stationnement : habitudes
inchangées malgré I'offre.

Parking existant
Projet en cours d'étude

Proposition de la commune

43



Secteurs identifiés

Domanialité

Connexion au réseau
viaire

Capacité projetée

Communes a fort potentiel d'implantation (volonté communale / proposition de secteurs) mm

GIROMAGNY parking de

, 0o Propriété communale Proximité RD465 15
I'espace Tuilerie
LACHAPELLE-SS- A Chaux : propriété
CHAUX et CHAUX communale s
Parcelle n°794 a Chaux A Lachapelle-sous- Accés alaRD13 ne
et n°Al 89 a Lachapelle/C | Chaux : CD%0
LAMADELEINE-VAL-
DES-ANGES place de la Propriété communale Accés RD55 5
chapelle
MORVILLARS parking de | o, o icts SNCF Acces a la RD19
la gare
ST-GERMAIN-LE-
N . s Acces RD25
(’Z’HATELET parking de Propriété communale Proximité RDS3 nc
I’école
Autres secteurs suggérés O
BEAUCOURT Place Domaine public Accés RD39, RD40 une dizaine
Salengro
BESSONCOURT Zone Parcelles privées Accés RD419, RD83, A36 | 40-60

commerciale




AFOV

Atouts

Faiblesses

Opportunités

Vigilances

Parking existant, connu et
visible

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

Réponse au PADD du PLUi
de la CCVS

Espace disponible et
volonté communale

Financement de
I'aménagement

Desserte de deux EPCI
(CCVS et GBCA)

Sujet a approfondir avec
la commune de Chaux
qui n'a pas ciblé de
secteur en répondant au
guestionnaire

Proposer un service de
mobilité en milieu rural

Financement de
'aménagement et
coopération communale

Parking existant

Peu de flux de circulation

Proposition de la commune

Financement de
I'aménagement

Parking aménagé tres bien
situé et visible

Foncier privé

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

Proposition de la commune

Eviter la concurrence
modale avec le

TER au profit d’'une
complémentarité
intermodale

Parking existant central,
connu et visible

Réduction du nombre de
places de parking pour les
usagers de I'école

Trouver un autre
emplacement sur le
territoire communal pour
une aire officielle ?

Stationnement : habitudes
inchangées malgré 'offre.

Parking central et déja
matérialisé

Flux de circulation
constatés en direction de
PMA

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

La commune n'a

rien exprimé dans le
guestionnaire allant dans
le sens de l'installation
d’'une aire de covoiturage
officielle

Assurer une couverture
géographique des aires de
covoiturage officielles dans
le département

Multiples parkings
existants

Foncier privé

La commune n'a pas
répondu au questionnaire

Assurer une couverture
géographique des aires de
covoiturage officielles dans
le département.

Parkings non saturés a
exploiter différemment

Suggestion de secteur
(pertinence géographique,
flux)

Echanges a prévoir avec
les acteurs concernés.
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Secteurs identifiés

Domanialité

Connexion au réseau

Capacité projetée

viaire
Autres secteurs suggérés O
LACHAPELLE-SS-
ROUGEMONT Parking Propriété communale Acces RD83 une quinzaine
mairie-école

LEPUIX Parking le long
de la RD465, a c6té de
I'acces de I'ancienne
carriére.

Propriété communale

Acces RD465

MENONCOURT Les
Errues juste a c6té du
rond-point

Domaine public

Acces RD83

une dizaine

MONTREUX-CHATEAU
parking de la gare

Propriété SNCF

Accés RD28, RD11

VALDOIE rond-point
RD5 / RD23 ancien site
ZVEREFF

Propriété privée

Acces RD23
Proximité RD465
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AFOV

Atouts

Faiblesses

Opportunités

Vigilances

Parking central déja
existant

Flux de circulation
constatés, notamment en
direction de 'Alsace

Partage des usages
entre le covoiturage et le
stationnement classique

La commune n’a pas

répondu au questionnaire.

Réponse au PADD du PLUi
de la CCVS

Assurer une couverture
géographique des aires de
covoiturage officielles dans
le département

Emplacement déja existant
Flux de circulation
constatés, acces au Ballon
d'Alsace

Parking non aménagé

La commune n'a
rien exprimé dans le
guestionnaire

Réponse au PADD du PLUi
de la CCVS

Développement touristique
du Ballon d’Alsace

Noeud routier trés
fréquenté

Parking non aménagé

La commune n'a

rien exprimé dans le
guestionnaire allant dans
le sens de l'installation
d’'une aire de covoiturage
officielle.

Assurer une couverture
géographique des aires de
covoiturage officielles dans
le département

Suggestion de secteur
(pertinence géographique,
flux)

Echanges a prévoir avec
les acteurs concernés.

Parking existant,
matérialisé

Foncier privé
Partage des usages
entre le covoiturage et le

stationnement classique.

La commune n'a pas

répondu au questionnaire.

Assurer une couverture
géographique des aires de
covoiturage officielles dans
le département

Eviter la concurrence
modale avec le

TER au profit d’'une
complémentarité
intermodale

Suggestion de secteur
(pertinence géographique,
flux)

Echanges a prévoir avec
les acteurs concernés.

Noeud routier d’entrée
d’agglomération

Foncier privé
Dépollution du site

La commune n'a

rien exprimé dans le
guestionnaire allant dans
le sens de l'installation
d’'une aire de covoiturage
officielle.

Espace en milieu urbain a
requalifier

Orientation évoquée dans
le Projet dAménagement
et de Développement
Durables (PADD) du PLU
en cours

Eviter la concurrence
modale avec Optymo
au profit d’'une
complémentarité
intermodale

Suggestion de secteur
(pertinence géographique,
flux)

Echanges a prévoir avec
les acteurs concernés.
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Etude stratégique pour I'implantation d’aires de covoiturage

~ Lamadeleine-Val-
___des-Anges_
- ) Rougemont-le®

B

Auxelles-Haut —<Girdmagny | ~ Chateau

%

tLachapelle/Rougemont

Aires officielles

Aires informelles repérées par les communes

Communes disposant d'aires informelles
prétes a les rendre officielles

Secteurs repérés par les communes méme
s'il ne s'agit pas d'aires informelles

.-D.°

Autres secteurs suggérés
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Létude menée sur les secteurs d’implantation
stratégiques pour les aires de covoiturage a permis
d’identifier les axes et zones ou la mise en place de ces
dispositifs pourrait avoir le plus d'impact, en prenant en
compte les flux de circulation, les pratiques actuelles
des automobilistes et les points de concentration
résidentiels et professionnels. Si les habitudes de
stationnement restent encore fortement ancrées, ces
aménagements représentent un levier important pour
encourager la mobilité partagée et réduire I'autosolisme.

Pour aller plus loin, la réflexion pourrait s’élargir aux
parkings relais et pdles d’échanges multimodaux, qui
pourraient combiner transport collectif et covoiturage,
offrant aux usagers une alternative supplémentaire.
Intégrer ces dispositifs dans la planification territoriale
permettrait de créer un réseau cohérent et multimodal,
facilitant les déplacements tout en renforcant
I'attractivité et I'efficacité des transports en commun.
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4. ANNEXE

Le schéma régional des aires de covoiturage : les points clés pour le Territoire
de Belfort

Acceés vers le document complet : https:/www.bourgogne-franche-comte.developpement-durable.gouv.fr/IMG/
pdf/region_pair_schema_regional_covoiturage_cle0551a3.pdf

L'axe « Belfort - Montbéliard » constitue I'un des axes majeurs de densité de population, d’'emplois et de mobilité
dans la région. Le potentiel de développement du covoiturage semble élevé.

Il existe dans le Territoire de Belfort des « aires spontanées » de covoiturage (points de rendez vous informels
ou parkings non labellisés) qui montrent un potentiel de structuration. Cette structuration est I'objectif principal
du schéma régional de covoiturage.

Le schéma recommande de s’appuyer sur le réseau routier structurant régional (le Réseau Routier d'Intérét
Régional (RRIR)) pour choisir les emplacements des aires.

Le parking de la gare Belfort Montbéliard TGV peut étre un point de rabattement et d'échange important
(parking-relais, pole d’échange multimodal)

Les aires doivent étre localisées prés des grands axes, des poles d’emploi et de transport, et doivent étre visibles
/ faciles d’accés pour déclencher le changement de comportement.

Le document mentionne les colts d’investissement et d’entretien, et note la nécessité de la visibilité, de
I'inscription sur la plateforme régionale (Mobigo covoiturage) ainsi que I'implication des entreprises (employeurs)
pour encourager la pratique.
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Territoire de Belfort
Etude stratégique pour l'implantation
d’aires de covoiturage

Lidentification des sites les plus pertinents pour
I'implantation d’aires de covoiturage dans le Territoire
de Belfort répond a un double enjeu :

- recenser les espaces existants (aires informelles) afin
d’optimiser I'implantation d’aires officielles ;

- recenser les secteurs nécessitant une offre de
covoiturage en fonction des flux de circulation et les
besoins de la population.

Cette approche vise a favoriser une mobilité plus
durable et partagée, tout en optimisant l'utilisation des
espaces disponibles.

. Lagence
d'urbanisme

du Territoire
de Belfort

10 rue Aristide Briand
90 000 Belfort
0384465151
www.autb.fr



